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Sammanfattning

Tekniska nimnden har uppdragit at staben att med hjilp av en tvarsektoriell
arbetsgrupp utarbeta ett forslag till "Handlingsplan for 6kat cyklande i Viasteras ar
2009-2013 med utblick mot 2018

Syftet med denna handlingsplan r att skapa forutsittningar for ett 6kat cyklande
och dérigenom bidra till en attraktiv och miljovanlig stad.

Arbetsgruppen har utifrdn sammanstéllda forutséttningar beskrivit olika atgérder for
att frimja cyklandet i staden. Olika former av beteendepaverkan och utveckling av
serviceutbud for cyklister beskrivs i denna plan. Aven olika forslag som berdr
infrastrukturen i staden analyseras och betydelsen av hur cykelbanorna underhalls
betonas.

Visteras har redan idag en omfattande cykeltrafik men kunskapen om véara resvanor
bor fordjupas i en ny resvaneundersékning.

For att cyklandet 1 staden skall 6ka krivs dels en utokad marknadsforing av
gemensamma fordelar med cyklandet och dels olika typer av infrastrukturella
atgérder.

Det &r ockséd nodvéndigt att staden arbetar tvérsektoriellt i alla projekt som kan
paverka valet att anvidnda cykeln mer frekvent.

For att kvalitetssdkra uppfoljningen av denna handlingsplan ska en arlig atgérdsplan
med angivande av konkreta cykelfrdmjande atgirder uppréttas och foljas upp, dér
antagen plan anger riktlinjer for det fortsatta arbetet.

1. Bakgrund

Tekniska nimnden har uppdragit at staben att med hjélp av en tvérsektoriell
arbetsgrupp utarbeta ett forslag till "Handlingsplan for 6kat cyklande r 2009-2013
med utblick mot 2018,

I beslutsunderlaget angavs att ett utarbetande av handlingsplanen skall ses som en
del av den strategiska planen att genom Okat cyklande bidra till att skapa en
attraktiv och miljovénlig stad.

Denna plan har utarbetats enligt stadens riktlinjer for en handlingsplan som enligt
definition skall “ange strategier och konkreta atgérder for att nd den politiska
viljeinriktningen och faststillda mal pa olika nivéer i organisationen”.
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2. Inriktning och mal

2.1 Viljeinriktning

Ett langsiktigt hallbart transportsystem maste klara de krav som bade ménniskan
och naturen stiller. Mot bakgrund av de stora miljoproblem som dagens
fordonstrafik skapar &r det viktigt att ge s& goda villkor som mdjligt at alternativa
transportsitt. Cykeln ska darfor fa storre betydelse och ges hogre prioritet i
stadsplaneringen.

Ett av var tids storsta hot mot folkhélsan &r fysisk inaktivitet, vilket &r utbrett i alla
aldrar. For att vinda denna trend krévs att vi ror oss oftare och mer regelbundet. Att
fé fler att borja anvénda cykeln regelbundet vid resor till och frén arbetet/skolan och
pa fritiden ar darfor av stor vikt.

Visteras dr en stad med goda forutséttningar for cyklister. Det finns ett vl utbyggt
och sammanhéngande gang- och cykelviagnit med ménga planskilda korsningar.
Det kriavs emellertid mer omfattande atgarder for att forbéttra situationen for
cyklister om mélet att skapa langsiktigt hallbara transporter for saval niringsliv som
privatpersoner skall uppnas.

En atgérd staden behover arbeta mer med for att 6ka forutséttningarna att fa fler att
cykla, ar att skapa en 6kad trafiksékerhet sé att cyklisterna kénner sig sikra. Det kan
exempelvis gélla fler trafiksikra korsningar. Ytterligare atgérder ar bland annat
utbyggnad av cykelvignitet bade i och utanfor titort samt arbetet med
attitydpaverkande atgéarder.

I stadens folkhélsoprogram finns uttalat en vilja att gora Visteras till landets bésta
cykelstad.

2.2 Syfte och mal

Syftet med denna handlingsplan ar att skapa forutsittningar for ett 6kat cyklande
genom bland annat forbattrade forutséttningar for cyklister, paverka de som cyklar
sdllan eller aldrig att borja cykla mer frekvent, visa pa cykelns fordelar som
transportmedel samt fa fler att vilja cykeln i stillet for bilen, speciellt pa korta
strackor. Handlingsplanen bidrar dirigenom till att nd mélet om en attraktiv och
miljovénlig stad.

Handlingsplanen skall utgora ett beslutsunderlag for stadens kommande
trafikinvesteringar och ge struktur at det beteendepaverkande arbetet.

Handlingsplanens 6vergripande mal ir att;
e Oka cyklandet i Visteras med 10 % fram till ar 2013.
e Oka andelen som &r mycket ndjd med situationen for cyklister med 10 %
fram till ar 2013.
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3. Generella utgangspunkter

3.1 Nuléigesbeskrivning

Visterés har en lang tradition nir det géller cykling i stadsmilj6. Detta har under
lang tid péverkat stadsbyggandet och cyklingen har en framskjuten roll i stadens
planeringsarbete. Det finns idag ett sammanhingande cykelvagnéat pa ca 340 km.
Visteras stad har ocksé under lang tid bedrivit olika former av cykelkampanjer.

Det finns i dagsldget inga tillforlitliga métningar pa cykeltrafikens andel av den
totala trafiken i Visterds men enligt den stora resevaneundersdokningen (2001)
uppgar de till ca 30 % av resorna, vilket ar en betydande del av den totala trafiken.
Vidare kan man utlésa att 85 % av vésterasarna har tillgang till cykel samt att de
korta bilresorna, mindre dn 5 km, berdknas uppga till mer &n 40 000 under ett dygn.

En medborgarenkat fran ar 2008 visar att 29 % ar mycket ndjd med situationen for
cyklister och att 52 % av medborgarna &r ganska ndjda med situationen.

Restidsundersokning som utforts i Vésteras visar att cykeln ar overlagset
kollektivtrafiken pa de flesta innerstadsstrackor och att bilresan endast gér snabbare
an cykel pa strackor 6ver ca 5 km.

Potentialen att 6ka antalet resor med cykel bedoms vara mycket hog. I Vigverkets
nationella cykelprogram diskuteras potentialen i termer av korta bilresor. Man
hénvisar dér till beddmningen att mellan 10-50% av de kortaste bilresorna kan
overforas till cykel och konstaterar att “redan en overforing av 10 % av de kortaste
bilresorna innebér en visentlig 6kning av cykeltrafiken”.

Sveriges Kommuner och Landsting gor en generell bedomning att cykeltrafiken
skulle kunna 6ka med 30-75% for landet som helhet. Detta skulle innebéra att
cykelns andel av resandet skulle stiga fran idag 12 % till ca 20 %. Detta forutsitter
naturligtvis att erforderliga medel skjuts till for att bygga ut cykelvégnitet,
forbéttring av drift och underhall samt att det bedrivs kampanjer och
informationsverksamhet.

Pa langre sikt forvéntas drivmedelspriserna bli sa hoga att cykeln troligen kommer
att bli ett 4nnu mer attraktivt alternativ dn idag. Detta forstirks ytterligare om
cykelinfrastruktur och cyklar utvecklas. I ett sddant 14ge ar en 6kning av
cykeltrafiken med mer &n 10 % fullt realistiskt dven 1 Visteras.

3.2 Stadens strategiska plan

I Staden finns en strategisk plan som faststélls for mandatperioden av
kommunfullméktige. Den strategiska planen anger ett begrénsat antal
inriktningsmal och effektmal och 4r en del i stadens styrsystem. Tillsammans med
andra styrdokument, handlingsplaner och riktlinjer utgér den en helhet for
koncernen Visteras stadens styrning.

Stadens strategiska plan for &ren 2008-2011 innehaller inriktningsmal for fyra
prioriterade malomraden, diribland miljovanlig. Att 6ka cyklandet &r en av flera
atgirder fOr att skapa bra forutséttningar for staden att klara kommande utmaningar
inom klimatomrédet.
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Klimatfragan dr dven i Visteras stads miljoprogram ett prioriterat omrade for att na
ett ekologiskt hallbart samhalle.

3.3 Folkhélsoprogrammet

I Visterds folkhélsoprogram framhélls ambitionen att gora Vésteras till Sveriges
bista cykelstad och att frimja cykling som kommunikation, motion och rekreation.
Programmet beskriver cykelns viktiga roll i staden och att denna ytterligare bor
forstirkas genom olika atgérder och lampligen pa bekostnad av minskat bilakande.

3.4 Oversiktsplan

Oversiktsplanen for utveckling av Visteras titort antogs 2004. Livskvalitet och
hallbarhet dr de 6vergripande malen for planeringen i staden. En utveckling i
riktning mot ett hallbart Visteras omfattar savil ekologiska som ekonomiska,
sociala och kulturella aspekter pa planering och byggande.

Planeringen har fem strategier som utgangspunkt:
e Bygg staden inat

Blanda bostéder och verksamheter

Stiark gronskans och vattnets roll

En ny syn pd trafiken

Utveckla forsorjningssystemen

En ny syn pa trafiken innebar en helhetssyn pé bebyggelse- och trafikplanering.
Ocksa vidg- och trafikbeslut ska styra mot en langsiktigt héllbar stad.
Stadsplaneringen, den samlade trafik- och bebyggelseplaneringen, ska pa ett
tydligare sétt dn tidigare utga fran bade manniskors varderingar och miljons behov
och begransningar.

En ny syn pa trafiken handlar ocksa om att minska trafikens negativa miljopéverkan
och att skapa en ménskligare trafikmiljo dér dldres, barns och funktionshindrades
krav pé trygghet och sékerhet ska vara vigledande.

I 6versiktsplanen finns riktlinjer som ger vigledning i den fortsatta planeringen.
Riktlinjerna har sin utgangspunkt i malen om livskvalitet och ett hallbart Visteras
och ger anvisningar om hur planeringen kan medverka till att malen uppnas.

3.5 Trafikplan

Visteras Trafikplan 2004 ir en del av Oversiktsplanen for utveckling av Visteras
tétort. Syftet med planen dr att ange hur transportsystemet ska utvecklas for att ett
langsiktigt hallbart Vésteras ska kunna uppnas, savél ekologiskt, kulturellt,
ekonomiskt som socialt. Planen behandlar trafikfragor inom Vésteras tétort och
stracker sig fram till ar 2013.

I trafikplanen finns detaljerade riktlinjer och planeringsprinciper som ska vara ett
stod 1 stadsplaneringen. En sammanfattning av de detaljerade riktlinjerna finns i den
antagna Oversiktsplanen (se bilaga 1).

3.6 Nationell cykelstrategi

P& nationell niva har cykeln fatt en renéssans i olika trafikpolitiska mélséittningar. 1
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infrastrukturpropositionen fran hosten 2008, ”Framtidens resor och transporter —
infrastruktur for hallbar tillvaxt”, beskrivs atgirder for 6kad cykeltrafik under eget
avsnitt.

Hir konstateras att 6kad cykling ger stora positiva effekter for miljon,
framkomligheten, folkhédlsan och for sméskalig naringslivsutveckling 1angs
cykellederna. Regeringens bedomning &r att gdng- och cykeltrafikens andel av de
korta resorna bor 6ka, att kombinerade resor med géng/cykel och kollektivtrafik bor
underléttas samt att cykelturismen bor utvecklas. Propositionens cykelavsnitt
avslutas med konstaterandet att insatser som kan bidra till 6kad cykling ska
Overvigas i atgirdsplaneringen och att sddana insatser kan prioriteras bade i
regionala planer och i nationell plan.

Vigverket har fatt regeringens uppdrag att utveckla den nationella cykelstrategin,
bl. a. utifran tillgénglighets-, folkhélso- och miljoperspektiv, for att tillse att
atgirder vidtas sé att cykeltrafikens andel av antalet resor Okar, sarskilt i titort.

Banverket har fatt regeringens uppdrag att redovisa konkreta atgérder for att 6ka
mojligheterna till kombinerade resor med cykel och tag samt att tillsammans med
Vigverket foresla ldmplig ansvarsfordelning for byggande och drift av
cykelparkering vid resecentra och bytespunkter.

4. Beteendepaverkan

For att dstadkomma en 6kad cykeltrafik och en &verflyttning av resor fran bil till
cykel, krdvs att det blir enklare, sékrare och mer attraktivt att cykla.

Genom att anvénda dtgirder som information, kommunikation, organisation och
koordination kan ménniskor paverkas pa olika sitt. Med hjilp av bland annat
attityd- och beteendefordandringsarbete kan man fa individer att gora nya eller andra
val i sina resvanor.

For att néd dit krdvs dven olika former av beteendepaverkansarbete. Det dr ocksé
viktigt att skapa ett bra samspel mellan olika trafikslag som bilar, mopeder, cyklar
och fotgéngare.

4.1 Transportradgivning

Transportradgivning &r en utatriktad verksamhet i syfte att paverka manniskor.
Arbetet forutsitter samverkan med individer péa alla plan inom foretag, naringsliv
och organisationer men dven med privatpersoner.

Det handlar bland annat om att paverka resan eller transporten innan den borjat.

Erfarenheter av transportradgivning fran exempelvis Lund visar att det tar tid att
uppna resultat utifran de aktiviteter man arbetar med inom verksamheten da det
handlar om att foréndra attityder pé individniva.

Nuliige

Tekniska nimnden har beslutat om en ny tjanst som transportradgivare vars uppgift
ar att pa olika sdtt paverka resan eller transporten innan den borjar. Det kan rora sig
om information, kampanjer och att i olika projekt bistd enskilda individer och
foretag att miljoanpassa sina transporter vilket bedoms ge positiva effekter for
cyklandet.
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Malséittning

Transportradgivning ska tilldmpas pa olika nivéer i samhallet: i bostadsomraden, pa
foretag, inom kommunen och for olika evenemang. Det handlar om att paverka
efterfragan pa resor som ger vinster inom miljo, hélsa och ekonomi.

Malséttningen &r att minska bilakande, framst till och fran jobbet men dven att
minska godstransporter och shopping- och fritidsresor. Arbetet kommer till stor del
at ske gentemot foretag i Vésterds for att fA dem att ta sin del av ansvaret for att fa
fler att ta cykeln, ga eller aka buss.

Forslag pé aktiviteter att arbeta med &r radgivning, information och kampanjer.

Atgiird
e upprétta en handlingsplan for arbetet med transportradgivning.

4.2 Cykelkampanjer

Cykelkampanjer dr en viktig aktivitet for att hoja intresset for cyklingen och visa pa
mdjligheten att kombinera goda miljoeffekter med hilsovinster sd som gratis
motion, frisk luft och bittre kondition. Pa korta avstand innebar cykling ocksa ofta
tidsvinster jaimfort med bilen eftersom man slipper gangavstand till och frén
parkeringsplatser. Cykling ger ocksé vinster for den egna ekonomin.

Nulége

Sedan ar 2000 har Visteras arligen genomfort ”Cykla till jobbet - kampanjer” for
foretag, organisationer och privatpersoner som genomsnittligt brukat resultera i att
4000 -5000 personer fran ca 35 foretag deltar. Kampanjen genomfors i samarbete
med Landstinget, Manpower Hélsopartner och ABB IF. Alla som stéller upp i
kampanjen deltar i en utlottning av fina, individuella priser, sa som resecheckar,
presentkort, cykelhjdlmar mm.

I flera ar har Vésteras genomfort ”Skoltrampet”, som ér en kombinerad teoretisk
och praktisk kampanj. Eleverna far en ldrobok om cykel och dess fordelar som
arbetas igenom pa skoltid. Tvéa gdnger under kampanjen kommer elitcyklister till
varje klass for genomgang av bland annat trafikregler och hur en sdker cykel ska
vara utrustad. Skoltrampet avslutas med en cykeltur pa 5 km. Kampanjen véander sig
till ca 800 elever 1 arskurs 4-6 och genomfors i samarbete med olika
cykelorganisationer.

Ytterligare en kampanj som Visteras genomfort dr ”"Utmaningen Jobbet Tur &
Retur”. Utmaningen innebar att personalen i Stadshusets utmanade ett privat foretag
i att cykla, gé eller dka kollektivt till och frén jobbet dér ca 800 personer deltog.

Malséittning
Stadens maélséttning med sitt deltagande i olika kampanjer &r att pavisa cykelns
fordelar i olika sammanhang.

Atgiird
o fortsitta att delta i olika former av beteendepaverkande kampanjer.

10
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4.3 Ny teknik/omvirldsspaning

Cykeln som fordon genomgér en intressant utveckling bade vad géller utseendet och
tekniska funktioner s& som hopvikbara cyklar och hjialpmotorer. Utveckling sker
ocksd inom omrédet att transportera gods och passagerare vilket har 6kat
mojligheten for individer att enklare kunna klara sig utan eget motorfordon. Denna
utveckling &r viktig att folja.

Nuliige
Visteras stad har deltagit i flera olika projekt dér ny teknik har testats och olika
mdjligheter att transportera gods och passagerare med cykel har undersokts.

Malséittning

Visteras stad ska stimulera ett positivt nytdnkande i syfte att stodja utvecklingen
mot 6kat cyklande. Detta kan exempelvis ske genom olika sorters innovativa
cyklar/cykelkérror.

Atgiirder
o inforskaffa ett antal tjinstecyklar/kérror av innovativt slag.
e delta i olika projekt dir ny cykelteknik testas.

5. Serviceutbud

Visteras stad kan skapa forutsattningar for valet av fairdmedel men det ar
maénniskorna som véljer. Forst nér standarden for cykeltrafiken blir tillrdckligt hog
jamfort med alternativen, kan cyklandet dka.

Det ar mot den bakgrunden staden har att erbjuda ett brett serviceutbud.

5.1 Vigvisning

Nulage

Inom tdtorten finns det elva cykelhuvudstrak pd sammanlagt ca 34 mil.
Vigvisningen utmed dessa strak har paborjats och visar i vilken riktning man ska
cykla for att ta sig till eller frin centrum respektive Bickby, Onsta osv. Denna
vagvisning ska fardigstillas inom kort samt kompletteras med avstandsangivelser
(km) pé négra platser utmed varje strak.

Staden har tagit fram tre olika cykelkartor for dem som vill uppleva Visteras pa
cykeln. Huvudkartan visar samtliga cykelvigar i Vésteras tétort. Karta 2
”Halsoslingan” visar bra fardvégar for dem som vill motionera. Den tredje kartan,
”Upplevelseslingan”, visar fardvédgar och intressanta stopp for dem som vill uppleva
natur och kultur. Upplevelseslingan finns dokumenterad med bild och text till
samtliga 49 utflyktspunkter pa hemsidan.

I Svenska cykelséllskapet (SCS) test ”Tatortscykelkartornas ’10-i-topp” ligger
Visteras pé en hedrande 4:e plats vilket dr den bésta placeringen av de kommunalt
producerade titortskartorna. De forbéttringsomraden som finns enligt SCS dr béttre
skyltade strdk samt mer detaljer i grundkartan.

Malséttning

Malsittning med cykelvéigvisning och cykelkartor ar att fa visterdsare och
besOkare/turister att léttare hitta rétt cykelvidg och f& mojlighet att uppleva staden
och dess omgivningar pa cykel.

11
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En uppdaterad cykelkarta ska tas fram, bade i papper och i digitalt format.
Cykelkartan ska forutom cykelvéignétet innehélla Gvrig information som en cyklist
kan ha anvidndning av s& som, var det finns cykelpump, vid vilka trafikljus det finns
cykeldetektorer samt hur de fungerar.

I den digitala kartan ska nya funktioner utvecklas, exempelvis ska en kartbild kunna
skickas till mobiltelefon och en “resruttsfunktion”, som beskriver kortaste/vackraste
cykelvégen fran punkt A till punkt B anordnas.

Atgirder
e skylta upp samtliga cykelhuvudstrak.
e komplettera med skyltar till viktiga/intressanta malpunkter i staden.
e ta fram en ny cykelkarta, bade i pappersformat och digitalt.
e se Over mojligheten att distribuera kartan till nyinflyttade vasterasare.

5.2 Servicestationer och cykelbarometrar

Nulige

I Visteras finns en kommunal luftpump placerad utmed Pilgatan, vilket ar stadens
storsta cykelstrak dir ca 7000 personer passerar dagligen. Luftpumpen fungerar
bade pa vanlig cykelventil och pa BMX-ventil samt pa barnvagnar och rullstolar
och anvénds frekvent, i genomsnitt ca 100 ganger per dygn. Ytterligare tva st
luftpumpar &r inkopta och ska monteras upp véaren 2009.

Flera stdder har inforskaffat cykelbarometrar, dvs. ett pedagogiskt rikneverk som
redovisar antalet cyklister som passerar en viss plats. Sddan barometer finns bl.a. i
Malmé, Linkdping Orebro, Givle och Stockholm.

Visteras har kopt en cykelbarometer som till varen 2009 kommer att placeras pa en
strategisk plats utmed cykelviagnitet. Barometern kommer dven att ses av bilister
for att askadliggora cykelns betydelse i stadstrafiken.

Malsittning

Det ar viktigt att servicestationer placeras pa en trygg och 6ppen plats for att minska
risken for sabotage och bidra till att fler vagar anvinda dem dven kviéllstid.
Stationerna bor vara belysta och forsedd med en enklare variant av tak.

Atgiirder
e placera ut fler servicestationer och cykelbarometrar

5.3 Uthyrning

I Visteras har invanare eller besokare/turister mojlighet att hyra en bra och
nyservad cykel pa dygn eller veckobasis.

Nuliige

Staden édger ca 40 hyrcyklar. Ett antal av dessa finns aret om for uthyrning hos
Mailarcampingen. Under tiden 1:a maj till 30:e september finns ytterligare cyklar
tillgéngliga for uthyrning till en rimlig kostnad hos turistbyran.

Uthyrningsfrekvensen dér blev 127 dygn sommaren 2008 vilket var mindre &n

foregdende ar. Utover dessa har ett antal skolor och foretag hyrt cyklar till besokare
fran annan ort eller annat land.
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Lanecyklar finns dven i viss utstrackning i form av tjanstecyklar.

Malséittning

Det finns behov av att ha fler cyklar till hands for uthyrning till stérre grupper,
sédsom besok till staden. Hyrcyklar behovs ocksa pé strategiskt viktiga platser dit

besokare/turister kommer sdsom centralstationen och smabatshamnen.

Verksamheten med tjanstecyklar for anstéllda i Véasteras stad ska utokas.

Atgirder
e initialt stodja uthyrningsverksamhet med malséttning att andra
aktorer s& smaningom kan ta 6ver denna verksamhet.
e se Over mdjliga strategiska uthyrningsplatser.
e Dbittre marknadsfora verksamheten med tjénstecyklar.

5.4 Cykla och dka kollektivt

Mgjligheten att kombinera cyklingen med att dka kollektivt maste starkt forbattras.
Har har vi mycket att 14ra av hur det exempelvis fungerar i sodra Sverige, Danmark
och Tyskland.

Da avstandet dr ett hinder for att man skall vélja att cykla hela stréckan till och frén
arbetet eller skolan skall staden underlitta for s.k. kombinationsresor. I detta
sammanhang talar man ofta om begreppet /ela resan, vilken avser resan fran dorr
till dorr — fran hemmet och till skolan/arbetsplatsen. Denna resa kan omfatta mer dn
ett transportsatt.

Bedomningen ar att cyklandet skulle 6ka markant om moéjligheterna att ta med sin
cykel pa buss och tag forbéttrades.

Det &r ocksé viktigt med dndamélsenliga cykelparkeringar i anslutning till
héllplatser och resecentra.

Malséittning

For att forbéttra situationen for kombinationsresor skall samarbetet med VL, SJ och
andra transportbolag fordjupas i dessa fragor.

Mojligheten att ta med sig cykel inom kollektivtrafiken skall finnas med i
upphandlingen av denna verksamhet.

Atgiirder
e aktivt arbeta for att cyklar skall kunna medforas pa tdg och bussar.
e anordna parkeringsplatser for cykel vid (storre) hallplatser.

5.5 Turism, fritid och rekreation

Information och marknadsféring av befintliga cykelleder behdver forbattras om vi
onskar utdka cykelturismen i vart omrade. Fardiga paket for cykelturister med
Overnattningsmojligheter bor ocksa utvecklas och kombinationen cykling och
kollektiva transportsétt forbéttras. Samarbetet med publika transportbolag bor
fordjupas i detta avseende.
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Nulige

Utover titortens cykelvagar finns en regional cykelled som kallas TMF- leden
(Traning-Motion-Fritid). Tanken &r att det skall finnas ett vigval néra bostaden sé
att cykelvéanliga alternativ l4tt kan n&s. Narmotion och nérturism ar nagra av
ledorden. Denna cykelled omfattar ca 600 km skyltade strak med drygt 130
kvalitetsbedomda avsnitt.

Runt Mélaren finns Mélardalsleden utmérkt med roda skyltar. Denna led stracker
sig savil soder som norr om Milaren och passerar Visteras, Eskilstuna, Mariefred,
Stockholm, Enkdping och manga andra intressanta platser. Hér kan cyklingen
kombineras med en battur mellan till exempel Mariefred och Stockholm.

I Visterds med omnejd finns inga fardiga cykelpaket med dvernattningsmdojligheter
och cykeluthyrning sker endast i begrdnsad omfattning

Malsittning

Visterds med omgivningar har mycket goda forutsittningar for att locka
cykelturister. Det géller da att paketera och marknadsfora cykelleder i kombination
med Overnattningsmojligheter och sevérdheter eller kulturupplevelser.

I dag finns inte Vésteras med pé kartan i dessa sammanhang. For att &ndra detta bor
stadens turistorganisation fa uppdraget att tillsammans med foreningar och foretag
tillskapa cykelpaket och marknadsfora dessa lokalt, nationellt och internationellt.
Dessa paket bor dven involvera béttrafiken pa Milaren.

Atgirder

e erbjuda olika alternativ pa cykelturer i vacker natur (dagsetapper).

e erbjuda dvernattningar som Bed and Breakfast, pa vandrarhem, slott,
herrgérdar eller hotell, ev kombineras med en battur pa Milaren.
forbéttra befintliga och skapa nya rekreationsstrak for cykel.

Oka samverkan med kringliggande kommuner nér det géller cykelturism.
forbéattrad cykeluthyrning (inkl cykelkérror mm).

6. Infrastruktur

I den fysiska planeringen skapas forutsittningar for 6kad cykeltrafik genom att
cyklisternas behov av ett vil fungerande cykelnit tillgodoses. Okad trygghet och
sdkerhet uppnés genom att brister i den fysiska miljon atgirdas.

Cykelnétet delas upp i ett Overgripande och ett lokalt nét. Det Gvergripande
cykelnitet utgdr stommen som ger hog framkomlighet och sikerhet for dagliga
arbets- och fritidsresor. I det lokala cykelnétet sker manga av de korta cykelresorna
inom olika bostadsomraden.

Rekreationsstrak kompletterar stadens cykelvignit med lummiga, omvéaxlande och
ostorda park- och naturmarksstrak dar upplevelsevérden prioriteras. Nattetid ska det
vara mojligt att anvdnda andra végar.

6.1 Oversikts och detaljplanearbete

De mal och strategier for planeringen som uttrycks i 6versiktsplanen for Vésteras
tatort ska genomsyra savél den Gversiktliga planeringen pa t ex stadsdelsniva som
den fortsatta detaljplaneringen i Vésteras tétort liksom i de mindre titorterna i
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kommunen. Det innebér att mojligheter skall finnas for arbets- och fritidsresor savél
inom stadsdelar som mellan stadsdelar/tatorter.

Inriktningen skall vara ett kontinuerligt och lattorienterat cykelvignit som binder
samman viktiga malpunkter. Detta kompletteras med rekreationsstrak, dar
upplevelsevirden prioriteras.

Nuliige

I detaljplanearbetet beaktas tillgdngligheten for cyklister inom omréadet och
sambandet med omgivande omraden, liksom att tillrickliga ytor avsitts for
cykelparkering och cykelforrad.

Fragan om cykelparkeringsplatser och cykelforrad aktualiseras dven i samband med
bygglovprovning. Anldggandet av cykelparkeringsplatser dr dock inte
bygglovpliktigt.

Malséttning

En trygg och séker trafikmiljo skall efterstravas. Gang- och cykelvéigar utformas sa
att de blir overblickbara. Vrér eller vegetation dir det gar att gdmma sig bor
undvikas och belysningen skall vara tillrdcklig. Detta innebar inte att alla
cykelvégar skall vara belysta utan att alternativa, belysta vigval bor kunna erbjudas.

Atgiirder
e stadens mojligheter att via detaljplaner, beviljande av bygglov och via
kop- och exploateringsavtal, skapa béttre forutsittningar for ett okat
cyklande, ska utvecklas vidare.
e ikdp- och exploateringsavtal som uppréttas mellan staden och olika
byggherrar ska staden verka for att parkeringsplatser for cyklar
anordnas.

6.2 Cykelparkeringar

I Visteras okar antalet cykelstolder. For att bland annat motverka detta behover fler
och dndamalsenliga cykelstill anordnas pé strategiska stéllen.

Nuliiget

Behovet av cykelstéll &r stort, speciellt i centrala Vésterds och vid vissa
besoksintensiva platser sdsom shoppingcentra och butiker. En del dvriga exempel
pa besoksintensiva platser finns angivet i kartan ”Upplevelseslingan”.

Cykelparkeringen vid stationsomréadet har varit problematisk under ett flertal &r. Da
pendlandet har 6kat markant under senare ar har cykelparkeringen vid stationen inte
foljt med i denna utveckling.

Karta 4 redovisar befintliga cykelparkeringsplatser i centrala Vésteras.

Malséttning )

Cykelstill ska foretradesvis anordnas sa att cykeln gar att lasa fast. Aven
cykelparkeringsplatser med tak och belysning och inlast eller bevakad

cykelparkering ska dvervigas pa vissa platser.

Antalet cykelkarror berdknas 6ka och parkering for dessa maste ocksa anordnas.
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Atgird
e En atgérdsplan for arbetet med cykelparkeringar ska upprittas.

6.3 Trafiksignaler

Restiden é&r av stor betydelse for valet av fardmedel. Cyklisten ar kénslig for
onddiga stopp i trafiken eftersom det atgér mycket tid och energi varje géng
han/hon maste minska hastigheten, stanna och dter komma igéng.

Att skapa en signalreglering som fungerar bra for cykeltrafiken ar emellertid en
utmaning. Cyklister &r en heterogen grupp med olika behov, kunskaper och
forméga. Forutom trafiksdkerhet méste man ta hénsyn till fordréjningar, stopp och
upplevd trygghet nir man utformar cykeltrafiklosningar. Det &r t.ex. svart att fa alla
cyklister att stanna vid en rod signal om denna upplevs som omotiverad.

Nuliige

Signalanldggningar ar utformade och tidsatta i forsta hand med hénsyn till
biltrafiken. Detektorer for cyklister finns pa en del stdllen men dessa ar vanligen
placerade for néra signalerna vilket skapar osikerhet och fordrojningar.

Ingen sé kallad ”gron vag” finns for cykeltrafiken, dvs. en stricka som ger gront
ljus om man cyklar i en bestimd hastighet.

Malséttning

Successivt skall trafiksignalerna goras mer cykelvénliga i korsningar dér livlig
cykeltrafik forekommer. Detta kan gilla pa savél cykelvégar/cykelbanor som i
blandtrafik.

Mgjligheten till ”gron vag” for cyklister ska utredas for vissa strackor.

Atgiirder
e detekteringen skall vara utformad s att cyklisten inte onddigtvis maste
sdnka sin hastighet for att vara séker pa att fa gront.
e gron vag” skall dér det 4r mdjligt ocksa omfatta cykeltrafiken.

6.4 Utformning av cykelbanor
Utformning av cykelbanor har stor betydelse for trygghet och trafiksidkerhet.

Nulége

Enligt vedertagen standard skall en enkelriktad cykelbana vara minst 1,5 meter bred
med ett “sdkerhetsavstdnd” till intilliggande bilvdg pa minst 0,5 meter. I befintlig
stadsmiljo dr det manga ganger svart att skapa detta utrymme for cyklister.

I Visteras har sedan ar 1974 funnits en princip att dubbelrikta cykelbanor. Enligt
samma princip skall i de centrala delarna banan delas upp i gangdel och cykeldel.

Utmed de strackor i huvudvégnitet som ar hastighetsklassificerade till 50 eller 70
km/h finns normalt parallella och avskilda cykelvégar.

Utforligare redovisningar av kvalitetskrav for en bra cykelinfrastruktur finns i andra

sammanhang, exempelvis TRAST (Trafik for en attraktiv stad) och VGU (Vigar
och gators utformning).
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Malséittning

Cykelviagnitet ska vara uppbyggt av sammansatta ldnkar som kan vara helt
friliggande i gronomraden eller separata cykelvagar ldngs gator.

I samband med rekreationstrdk kan annan utformning vara aktuell.

Delar av cykelnétet kan utgoras av lagtrafikerade lokalgator dar cykeltrafik blandas
med biltrafik. Vissa av dessa lokalgator kan regleras med hjélp av cykelfartsgator.
(se 6.7).

Atgird
e Oka andelen gang- och cykelbanor didr man skiljer gang- fran cykeldel at
via mélning eller andra alternativ.

6.5 Felande linkar

En ”felande 1ank” dr pa de platser dir det fattas en bit som sammanbinder tva gang-
cykelbanor och istéllet slutar "ingenstans" och dvergar for det mesta i blandtrafik.

Nulége
I cykelvignitet finns det vissa delar som inte hianger ihop. Dessa felande lankar”
finns bade inom tétorten och i de mindre titorterna som ligger utanfor Vésteras.

Tekniska nimndens stab analyserar kontinuerligt de praktiska och resursmissiga
forutsattningarna for att ”binda ithop” befintligt cykelvégnit.

I detaljplanearbetet for ett omrade bevakas ocksa mojligheten att bygga bort
’felande lankar”.

Malséittning

Malsattningen ar att bygga ett vl utbyggt och fungerande nit av trygga och sikra
cykelvdgar som ger bra och trivsam framkomlighet. En del forslag redovisas i
bilaga pé karta 1.

Atgird
e felande ldnkar i cykelviagnitet byggs ut, i forsta hand péa vagar med
mycket trafik samt pa strategiska platser exempelvis mellan
bostadsomraden och skolor/verksamhetsomraden.

6.6 Passager

Korsningar med biltrafik ar kritiska i ett cykelvdgnit. Om inte sdkerhet och
tillrackligt laga hastigheter kan garanteras i korsningspunkterna, minskar vérdet av
ett i Gvrigt separerat och bra cykelnit. Erfarenheterna visar ocksé att sékerheten
totalt sett till och med kan bli sdmre i ett separat ndt om man ldmnar
biltrafikkorsningarna utan atgérder.

Vid vissa passager bor planskildhet beaktas som ett alternativ.
Nulige
Det finns en del korsningspunkter som kraver hastighetsddmpande atgérder. En

prioriteringsinventering behover goras.

Malsittning
Korsningspunkterna dr inte bara avgorande for sdkerheten, utan ocksa viktiga for
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framkomligheten. Darfor ar det viktigt att prioritera korsningspunkterna pa
cykelhuvudnétet sa att korsande sekundédra och lokala bilvdgar har véjnings- eller
stopplikt.

En upphojd och tydligt markerad cykeloverfart 6kar sédkerhet och framkomlighet for
cyklisterna. Korsningarna méste i dvrigt utformas sé att cyklisterna kan halla en
jamn hastighet utan att tvingas till onddiga stopp beroende pa oklarheter i
vijningsforhallandena.

Atgiirder
e inventera viktigare korsningspunkter cykel/biltrafik

e uppritta trafiksédkerhetshdjande atgardsprogram for korsningspunkter
cykel/biltrafik.

6.7 Cykelfartsgator

Varen 2007 fick Linkdping, Malmé, Visteras och Orebro kommun tillstand av
Vigverket att pa forsok ordna “cykelfartsgator” med hastighetsgransen 20 kilometer
i timmen och prioritet for cyklister. Forsoket ér tdnkt att visa om det &r mojligt att
skapa prioritering for cyklister gentemot annan fordonstrafik med nuvarande regler.

Syftet med en cykelfartsgata enligt tysk modell (Fahrradstrasse), dr bland annat att
skapa sékrare och tryggare cykelstrak langs tranga stadsgator eller i bostadsomrédden
dér separation av trafikslagen inte 4r mojlig.

Idag saknas i svensk trafikreglering ett mellanting mellan cykelbana och vanlig
gata. | ménga fall finns inte utrymme att anldgga cykelbanor utan man ar tvungen
att anvédnda befintliga gator som lénkar i ett cykelvagnit.

Cykelfartsgata kan jaimforas med gardsgata. Begreppet gardsgata infordes i borjan
av nittiotalet i svensk trafiklagstiftning for blandtrafikgator dar man ville prioritera
gdende men samtidigt maste ha fordonstrafik. Fordonstrafiken pa en gardsgata har
vajningsplikt gentemot gaende och fér inte fardas fortare dn géngfart.

Cykelfartsgata har visat sig vara ett smidigt och praktiskt verktyg for att 16sa
problem som sammanhénger med blandtrafik. Bilisterna accepterar att cykeltrafiken
prioriteras pa dessa lokalgator eftersom biltrafiken &r tillaten. Cyklisterna accepterar
biltrafiken dérfor att de har prioritet framfor dem.

Nulége

Link&ping kommun pabdrjade i november 2007 forsok med cykelfartsgata pé tva
stéllen i centrala delarna av staden. Skyltar har satts upp med hastighetsbegransning
20 km och undertext ”Cykelfartsgata”.

Visteras stad har inte paborjat nagot forsok med cykelfartsgator.

Malséittning

Da cykelfartsgator inom vissa omraden bedoms kunna dka trafiksékerheten bor
staden inleda med forsok pa strategiskt utvalda strackor.

Pé sikt bedoms behov av permanenta cykelfartsgator finnas i staden.

Atgiird
e paprov infora cykelfartsgata pa strategiskt valda platser.
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6.8 Cykelboxar

I vissa signalreglerade korsningar utan separata cykelbanor kan cykelboxar
anordnas. En cykelbox édr det mellanrum som uppstar mellan tvé heldragna linjer.
Den ena linjen 4r en tillbakaskjuten stopplinje frdn den signalreglerade dér
motorfordon stannar. Den andra linjen 4r den vanliga” stopplinjen, mélad framme
vid trafikljusen. Enligt denna modell kan cyklisterna kora fram och stilla sig
framfor bilarna.

Cykelbox skapar en storre tydlighet och trafiksékerheten okar eftersom risken for
kollision med svangande motorfordon minimeras da cyklisterna vid gront ljus
kommer ivdg fore bilisterna.

Nulége

Det finns ingen erfarenhet av cykelboxar i Vésteras men erfarenhet fran andra
stider (t.ex. Stockholm) ar goda.

I dagslédget dr det dock endast ett fatal trafikkorsningar i Vésteras dér cykelbox
beddms vara nddvindigt.

Malséittning
Vid trafikkorsningar dér sdkerheten for cyklister bedoms dka genom inférande av
cykelbox skall detta genomforas.

Atgiird
e Inventera vilka platser dir cykelbox kan vara ett bra alternativ.

6.9 Nya cykelleder

Flera av orterna utanfor Visteras titort ligger inom en radie av 5 km. Om
cykelforbindelserna till dessa orter forbéttrades skulle cyklandet sannolikt 6ka
markant.

Nuliige
Visteras tatort har ett mycket vl utbyggt cykelviagnat. Forbindelsen med de mindre
orterna utanfor titorten ar daremot bristfallig.

I bilagor redovisas befintliga cykelstrak pa karta 1 och cykelvégar till/fran tdtorten
pa karta 2.

Malséttning

Utformningen av cykelforbindelser till satelliter kan anordnas pa olika sétt beroende
pa bland annat omgivningens forutsattningar. Utmed de strickor som ar
hastighetsklassificerade till 70 eller 90 km/h bor avskilda cykelvégar efterstrivas i
forsta hand. I undantagsfall kan “cykelvdg” anordnas direkt pa befintlig vag i
anslutning till vigkant men av trafiksikerhetsskél bor dessa 16sningar minimeras.

Vigverkets och andra intressenters vilja och mojlighet att bidra till anldggning av en

ny cykelvég bor utredas for varje enskilt projekt. Forslag till nya cykelleder finns
redovisade i bilagor, karta 1-3.

19



Handlingsplan for okat cyklande i Vésteras
ar 2009-2013 med utblick mot 2018

Atgiirder
e analysera hur stor potentialen &r for ett 6kat cyklande till och fran
tatorten vid eventuellt bygge av cykelforbindelse till en sattelitort.
e utreda mdjliga samfinansieringspartners for att bygga
cykelforbindelser till satelitorterna

7. Drift och underhall

Cykeltrafiken utgor en naturlig del av stadens totala trafikarbete och skall vara
jamstélld med ovriga trafikslag vad géller drift och underhall.

De flesta cykelolyckor som kraver sjukhusvérd ér singelolyckor. Frimsta orsaken
till dessa ar halka men &ven ojimnheter, kanter, l0st grus m.m Okar risken for
olyckor. Det &r darfor viktigt att drift och underhéll av cykelbanor prioriteras. Vid
allt sddant arbete skall storsta vikt laggas pa huvudcykelvigarna.

7.1 Beliiggning

Cyklister r beroende av en bra och forutsdgbar beldggning.

Nuliige

I funktionsbeskrivningen for upphandlad drift och underhéll finns angivet att ”Alla
ytor skall hallas i tillfredstéllande skick for samtliga brukare”. Konditionen skall
vara sédan att trafik skall kunna framféras med god framkomlighet och pé ett
trafiksdkert och for trafikanterna bekvamt sitt. Ojimnheter som svackor och
sdttningar skall rapporteras. Atgird beslutas av bestillare.

Malséttning
En sa jaimn farbana som mdjligt for cyklisterna skall efterstridvas genom en
kvalitetssidkring av beldggningsarbetet.

Atgiirder
e inventera beldggningsstandarden.
e utarbeta ett beldggningsprogram inkl atgérder.
e utodka det arliga anslaget av beldggningsunderhall for cykelbanor.

7.2 Barmarksrenhallning

Cyklister ar beroende av en god barmarksrenhéllning.

Nuliige
I funktionsbeskrivningen for upphandlad drift och underhall finns angivet hur
barmarksrenhéllningen skall utforas.

Malséittning

Arbetet med att kvalitetssékra att “alla ytor halls i tillfredsstillande skick och att
trafik kan framforas med god framkomlighet och pa ett trafiksékert och for
trafikanterna bekvamt satt” skall utokas. Att detta naturligtvis ocksé géller for
cyklister skall betonas.
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Atgiirder

e stidning av huvudcykelstrdk ska genomforas minst en gdng per vecka.

o tillsyn och underhéll av buskage och annan véxtlighet i anslutning till
cykelbanor skall utokas.

e borttagande av kantstenar och andra hinder pa cykelvignitet skall
utforas kontinuerligt.

e Oversyn och komplettering av vigmarkeringar ska utforas
kontinuerligt.

7.3 Vintervighallning

Cykel ar det enda transportmedel som uppvisar en storre sdsongsvariation.
Sasongsvariationerna kan emellertid reduceras avsevirt.

Det handlar om snérdjning och halkbekédmpning, dubbdéck och bra kldder.
Inte minst &r en bilfri cykelinfrastruktur &nnu viktigare vintertid.

Vinterviaghallningen &r en avgorande faktor som har storre betydelse én sjilva
temperaturen. Snordjning och effektiv halkbekdmpning betyder mycket for att
cyklandet ska fortsitta dven vintertid.

Nuliige

Vad géller vintervighallning anger funktionsbeskrivningen att ”Vissa gang- och
cykelvégar har hogre prioritet och skall snordjas forst (skall framgéa av markering pa
karta). Darefter snorojs ovriga cykelvdgnitet och darefter gatorna”.

Vidare anger funktionsbeskrivningen att ”Arbetena skall kvalitetssdkras och det
skall sékerstéllas att rétt atgérd blir utford vid ritt tidpunkt”.

Malséttning
Sopning av cykelbanor efter sndsmailtning ska ske s& fort som mojligt och sa ofta
det erfordras.

Atgiird
e Kuvalitetssidkringen av vintervighallningen skall forbattras.

7.4 Belysning

Det ér fran trygghets- och sékerhetssynpunkt viktigt att gdng- och cykelvégarna har
en tillfredsstéllande belysning. Detta géller savél i som mellan tétorter.

Nulige
Flertalet viktiga gdng- och cykelvagar ar i dagslaget belysta men det finns undantag.
Framst giller detta cykelvigarna utanfor tétorten.

Malsittning

For att hoja trygghetskénslan vid cykling skall alla cykelvidgar ha dndamalsenlig
belysning.

21



Handlingsplan for okat cyklande i Vésteras
ar 2009-2013 med utblick mot 2018

Atgirder

vid all nyproduktion ska belysning av cykelleder beaktas.

komplettera belysningen léngs strdk dir sddan saknas.

alla cykeltunnlar ska ha &ndamaélsenlig belysning.

information och attitydpaverkande insatser for att 6ka anvdndandet av

cykellyse och reflexer ska bedrivas regelbundet.

e aktivt delta i teknikutvecklingen genom att till exempel testa olika sétt
att reglera belysningen pa cykelvéignitet

e prova ny teknik sa som solcellsstyrd ledbelysning

7.5 Trygghet och siikerhet

Trygghet ar trafikantens subjektiva kénsla av att kunna fardas i trafiken utan risk for
att raka ut for olyckor o.d. Kénslan av otrygghet kan leda till att cykling viljs bort
till férmén for andra fardmedel.

Nuliige

Genomforda resvaneundersokningar har forsokt klarldgga trygghetsaspekter.
Olycksfallsstatistik rapporteras och analyseras bland annat med hjilp av
trafikprogrammet STRADA.

Malséittning
Stor vikt ska ldggas vid att skapa trygghet och sdkerhet lings cykelvdgarna.

Atgiirder
e kartligga de faktorer som skapar otrygghet lings cykelvignitet samt
uppritta ett atgidrdsprogram.
e ta fram mer statistik pa olyckor fran olycksfallsprogrammet STRADA.
cykeltunnlar ska vara bra utformade och ha dndamalsenlig belysning.
e siktforhallandena ska forbéttras bl. a. genom att ta bort skymmande
buskage.

7.6 Ombyggnader

Vid végarbeten bor cyklisternas sdkerhet och framkomlighet prioriteras lika hogt
eller hogre 4n bilisternas framkomlighet. Alltfor ofta tas cykelbanor i anspréak vid
vagarbeten och cyklisterna kan tvingas ut i biltrafiken.

Nulége
Infor varje vigarbete upprittas trafikanordningsplaner som dven anger hur gang-
och cykeltrafik skall dirigeras.

Malséttning
Cyklisters sékerhet och framkomlighet vid vdgarbeten skall belysas vid uppréttande
av trafikanordningsplaner och kontrollen av efterlevnad skall stérkas.

Atgirder
e anordna temporér belysning for cyklister vilket skall beskrivas i
trafikanordningsplanerna.
e genomfOra uppfoljning av efterlevnaden av trafikanordningsplanen.
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8 Uppfoljning, utvirdering och redovisning

8.1 Resvaneundersokning

For att kunna skapa s& goda forutsittningar som mojligt for bade korta och ldnga
resor inom och till/frdn Visteras kravs kunskap om var, nér och hur vésterasarna
reser.

En resevaneundersokning genomfordes darfor i Vasterds under varen 2001. Enkéten
skickades ut till 2000 personer over 16 ar. Totalt svarade 1255 visterasare vilket ar
en svarsfrekvens pa 63 %. Ur resultatet kan man utover var, nédr och hur dven utlidsa
om och vilka resvanor som kan foréndras.

Nulige
Resvaneundersdkningen har varit ett viktigt underlag i stadens (cykel) planering.

Under 2008 har Visteras i samarbete med Vagverket genomfort en mindre
resvaneundersokning dir ca 800 personer svarade pa liknande fragor sasom tillgdng
till bil/cykel, hur man huvudsakligen tar sig till och fran arbetet, vilken den frimsta
anledningen é&r till att man inte gatt/cyklat.

Malséttning

Staden ska fortséttningsvis utfora resvaneundersokningar i syfte att beskriva
resvanemonster. Dessa undersdkningar ska kontinuerligt utvecklas for att sékerstélla
kvalitén i resultaten.

Atgird
e resvaneundersokningar ska utforas kontinuerligt.

8.2 Trafikrikning

For att {4 ritt beslutsunderlag for cykelfrimjande atgérder &r korrekta viarden for
cykeltrafikens méngd och variation viktigt.

Nuliige

Trafikrikning for motorfordon utfores idag pé ca 25 fasta punkter per ar samt
ytterligare ca 50 extra punkter som bestims under aret.

Mitningarna sammanstills i ett trafikméngdsdiagram som redovisar trafikflodena i
staden.

Speciell cykelrdkning utfors en gang per ar vid 12 stillen langs cykellederna. Staden
har ocksa pébdrjat cykelrdkning med hjilp av radarteknik.

Malséttning
Teknik for kontinuerlig matning av cykeltrafiken skall utvecklas.

Atgiirder
e mitning av cykelfloden med hjilp av radarteknik ska utvecklas vidare.
e delta i olika utvecklingsprojekt for métning av cykeltrafik.
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8.3 Redovisning

For att uppfoljningar och utvirderingar ska bli till nytta ar det viktigt att resultaten
fors ut till alla berérda parter pa ett sitt som passar mottagarna. Redovisningen ska
gora det mojligt for intresseorganisationer, massmedia och allménhet att pé ett
konstruktivt sétt delta i den trafikpolitiska diskussionen.

Ett redovisningsinstrument som kan fa allt storre betydelse framdver ar olika
kalkylmetoder for att berdkna samhéllsnyttan av cykeldtgérder. De metoder som
anvénds i dag for motortrafik gor inte cykeltrafiken réttvisa, bland annat darfor att
de inte tar med hélsonyttan och det komfortviarde som cykling i bilfri milj6 innebér.

Nulige

Kampanjer och cykelvigsanalyser i stadens regi har genomforts och redovisats vid
olika tillfallen och i olika sammanhang.

I aterkommande medborgarenkéter stélls 4ven fragan hur pass ndjd man dr med
situationen for cyklister.

Malséttning

Det ar viktigt att uppdragsgivarna i form av fortroendevalda beslutsfattare och
sarskilt allmédnheten, som ytterst dr uppdragsgivarna, far en sa riktig och
uttdmmande bild av utvecklingen och vilket resultat som de satsade medlen gett.

Dirfor maste resultaten anviandas aktivt savél internt inom de kommunala
forvaltningarna som externt for cyklister, biltrafikanter och andra intressegrupper.
Dessa rapporter skall omfatta matresultat for cykeltrafiken, trafiksdkerheten, hur
cykelinfrastrukturen utvecklats och vilka cykelframjande aktiviteter som
genomforts.

Att sétta mal &r viktigt for att placera en fraga i fokus, for att skapa entusiasm och
for att skapa resurser. Men det foreligger vissa svarigheter med kvantitativa
preciseringar.

Kvantifiering forutsitter en viss kunskap om relationen mellan medel och mal,
alltsa vilka atgérder som behovs for att nd ett preciserat mal. Den kunskapen ér idag
inte sarskilt exakt.

Det ar darfor viktigt att en arlig atgérdsplan med angivande av konkreta
cykelframjande atgirder uppréttas och f6ljs upp.

Detta ar ett sétt att kraftsamla och visa att staden tanker” cykel. Det ar ocksa ett
sétt att visualisera hur vi i ett langsiktigt perspektiv arbetar i riktning mot uppsatta
mal och definiera och forklara de nyckeltal vi skall arbeta med.

Atgirder
e darlig atgdrdsplan med angivande av konkreta cykelframjande &tgérder
ska uppréttas och foljas upp.
e itgirderna i denna handlingsplan ska arligen redovisas.
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Bilaga 1

Riktlinjer
En ny syn pa trafiken: I Visteras Trafikplan 2004 finns detaljerade riktlinjer som ska vara ett stod i
stadsplaneringen. En sammanfattning av de detaljerade riktlinjerna finns i den antagna
oversiktsplanen. I arbetet med trafikplanen har dven detaljerade planeringsprinciper tagits fram.
Planeringsprinciperna ér ofta knutna till en riktlinje och bor vara styrande for den framtida

planeringen. De detaljerade planeringsriktlinjerna redovisas i de rapporter som togs fram som underlag
till trafikplanen. Cykeltrafiken behandlas i rapporten “Infrastruktur for véagtrafik”.

Detaljerade riktlinjer i Oversiktsplanen fér Vésteras titort

e Trafikmiljon ska utformas sé att trafikens miljobelastning minimeras

e Trafikmiljon ska vara utformad sa att risken for personskador &r 1ag samt att konsekvensen av en olycka
inte blir allvarlig.

e Trafikmiljon ska utformas och skotas sé att den ar tillgénglig for alla och sa att den bidrar till en trygg och
attraktiv stadsmiljo.

e Gaturummet utformas och gestaltas med hinsyn tagen till gatans funktion samt till omgivningens, stadens
eller landskapets karaktar

e Entréer till staden skall podngteras och framhévas genom gestaltning

e Det 6vergripande cykelnétet ska vara kontinuerligt, lattorienterat och tydligt samt ge en god fardhastighet
med hog komfort och framkomlighet. Det utformas med beaktande av vuxna cyklisters trafikforméga men
dven efter barns, dldre och funktionshindrades behov.

e Det lokala gang- och cykelnitet utformas med utgangspunkt i barns, dldres och funktionshindrades behov.

e Gang- och cykeltrafik bor separeras diar manga géngtrafikanter och cyklister ror sig samtidigt, sarskilt dér
andelen barn och dldre &r stor.

e [ omraden med blandtrafik ska gangtrafikanternas behov av separata gdngbanor (trottoarer) tillgodoses.
e Bchovet av cykelparkering ska tillgodoses.

e Vid sévil nyexploatering som fornyelse och fortitning inom den reda byggda staden ska god
kollektivtrafikforsorjning efterstravas

e Besdksintensiva verksamheter ska ha god tillgdnglighet for alla trafikantgrupper.

e Stadslinjerna utgor stommen i kollektivtrafiksystemet och ska sé l&ngt som mdjligt prioriteras i korsningar
och pa strackor.

e Kollektivtrafiken ska goras tillginglig for alla



Detaljerade riktlinjer i Visteris Trafikplan 2004

Olika trafikslag anvénder viagnitet pa olika sétt och har ddrmed olika krav och behov. For att finna den mest
fordelaktiga kombinationen av olika trafikantgruppers behov har trafikslagens intressen vagts mot varandra. De
faktorer som undersokts ar trafiksdkerhet och trygghet, tillgdnglighet, framkomlighet och god milj6.

Andra faktorer som behandlas dr personskador, barridreffekter och buller. I ménga fall kan alla trafikslag
erbjudas god standard, medan det i vissa fall maste ske en prioritering mellan olika behov. Analyser visar att

dagens trafiknét i dessa fall inte kan anses utgdra en optimal avvédgning mellan trafikslagens motstridiga
ansprak.

Cyklister och giende, framkomlighet och sikerhet

Trafikmiljon ska vara utformad sé att risken for personskador dr lag samt att konsekvensen av en olycka inte
blir allvarlig.

Det dvergripande cykelnitet bestdr huvudsakligen av separerade cykelvégar pa vilka cyklisterna férdas lingre
strackor, exempelvis mellan bostad och arbetsplatser, centrum och sé vidare. Nitet ska vara kontinuerligt,
lattorienterat och tydligt samt ge en god fardhastighet med hog komfort och framkomlighet. Utformning sker
med beaktade av vuxna cyklisters trafikformaga men dven efter barns, dldre och funktionshindrades behov.
P4 det lokala cykelnétet fardas cyklister som dagligen ror sig korta strackor inom ett bostadsomrade eller
liknade. Det lokala nitet ansluter till det 6vergripande cykelndtet. Nétet har lagre krav pé fardhastighet och
framkomlighet. Utformning och detaljlosningar sker med beaktande av barns, dldres och funktionshindrades
behov.

Cykelvégnitet ska utvecklas s att det inte enbart utgor lénkar till/frén och inom varje stadsdel utan &dven
ansluter till andra mél, bade befintliga och framtida.

Gang- och cykeltrafik bor separeras dar manga gang- och cykeltrafikanter ror sig samtidigt, sarskilt dar andelen
barn och éldre ér stor.

I omraden med blandtrafik ska gangtrafikanternas behov av separata gangbanor (trottoarer) beaktas.
Behovet av cykelparkeringar ska beaktas i planeringen.

For att forbéttra genheten och kontinuiteten inom cykelvégnitet foreslds forbattringar i cykelvagnétet:
Utbyggnad av “felande lankar”.

Oka siikerheten i gdng- och cykelpassager.

Huvudstraken for cykel (11 st) utvecklas med vigvisning och avstdndsangivelser

Cykelforbindelser med satelliter och smaorter utvecklas.

Rekreationsstrak utmed Mailaren och Svartdn samt mot Johannisberg - Lunda och

Géaddeholm-Harkie foreslas.



Befintliga cykelstriak samt behov av nya cykelvigar/felande linkar i titorten
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Behov av cykelforbindelser till/frian téitorten

De gronmarkerade linjerna markerar var nya cykelforbindelser skulle kunna anléggas.
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Barkaro-Ortagarden

Karta 3a

Teckenforklaring

=== (Gang-o cykelbana

=== Foreslagna foérbindelser

Dingtuna
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Irsta

Teckenforklaring

=== (Gang-o cykelbana

=== Foreslagna foérbindelser

Kvicksund
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Tillberga

Teckenforklaring

=== (Gang-o cykelbana

=== Foreslagna férbindelser

Tortuna




Hokasen

Teckenforklaring

== Hyvudstrak

=== Gang-o cykelbana

Skultuna

Karta3d



Karta 4

Cykelparkeringar i centrum

I centrum finns ca 1800 st cykelparkeringsplatser.
Pé ett flertal platser av dessa ér det svért att fa en ledig plats. Under ar 2009 planeras ca 80 st
cykelparkeringar anordnas vid Erik Harhs gata och vid den sodra ingangen till centralstationen.
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